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Riccardo Fuochi

a logistica & una
delle attivita pili im-
portanti per la no-
stra economia ¢, se-
condo una stima di Confetra,
ha un'incidenza pari al 7%
del Pil. I quadro, perd, resta
critico. Perdiamo competiti-
vita rispetro al nord Europa e
a sud i nuovi porti del Medi-
terraneo stanno diventando
dei temibili concorrent. Oc-
corre dunque; secoride Ric-
cardo Fuochi, presidente di
Confapi Trasporti, una presa
di consapevolezza delle isti-
tuzioni e delle associazioni di
categoria.
Quali restano le criticita
del settore?
«Le criticitd derivano innan-
zitutto dalla mancanza di
cultura nel settore da parte
delle nostre istituzioni, ma
anche da parte degli opera-
tori economici. Il trasporeo
viene considerato un ele-
mento di disturbo nelle tran-
saziont commerciali per cui

:‘?‘a ,

Un check up per i trasporti

«La logistica deve essere considerata, oltre che un servizio, anche
un'industria in grado di sviluppare nuovi posti di lavoro». E il monito di
Riccardo Fuochi, presidente di Confapi Trasporti, che invitaa un
cambiamento di rotta e denuncia le carenze del settore, partendo dalla

mancanza di cultura
Renata Gualtieri

chi vende lo fa ex works e chi
importa acquista Cif. Que-
sto comporta una rinuncia
iiéiia gestione del trasporio e
favorisce gli operatori esteri.
La logistica deve essere con-
siderata oltre che un servizio
anche un’industria in grado
di sviluppare nuovi posti di
lavoro. E non si tratta sol-
tanto di recuperare i traffict
che vengono dirottati sui
porti del nord Europa, ma di
sfrutcare il fatrore geografico
e far diventare il nostro paese
la piattaforma per la distri-
buzione europea dei pro-
dotti. Il nostro sistema &
croppo frammentaro. I risul-
rato & che non riusciamo a
disporre di nessuna struttura
veramente attrezzata a gestire
grossi volumi di traffico. Lin-
sieme dei nostri 26 porti ge-
stisce meno contenirori del
solo porto di Rotterdam.
Lattenzione delle autorita &
unicamente  sull’autotra-
sporto e si interviene con
continue sovvenzioni per so-
stenere un settore in crisi per-
ché ormai anti economico».

H polo dell’economia si &
ormai spostato verso I’Asia,

ad usoc esclusive del

destinataric, non

paese che offre infinite op-
portuniti ma & molto com-
plesso. Come & possibile
per ie pmi avvicinarsi ai
grandi mercati asiatici?

«Le piccole e medie imprese
devono capire che ¢ fonda-
mentale presentarsi in quei
paesi in modo strutturato. Le
reti d’impresa sono un’ottima
occasione per farlon.

Nel biennio 2009-2010 in
Italia ¢’¢ stata una preoccu-
pante flessione del tra-
sporto ferroviario, circa il
38%. Di contro, nei paesi
europei si & registrato un re-
cupero. L'Italia ha sempre
piit bisogno di un servizio

ferroviario merci adeguato
per far fronte all’interscam-
bie con PEuropa nei pros-
simi 15-20 anni. Cosa pro-
pone Confapi?

«] vertici delle Ferrovie di- .

chiarano con orgoglio il risa-

namento dei loro conti. Pec-
cato  perd che hanno
“tagliato” un settore vitale per
la nostra economia, dismet-
tendo scali, locomotori e
carri lasciati in stato di ab-
bandono pur di non cederli
ai privati». @
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per il futuro del Paese

Il piano e la Consuita del trasporto e della logistica sono due strumenti che daranno un contributo
molto forte al sistema economico e produttivo del nostro Paese, unica strada percorribile

per la crescita. L'analisi del sottosegretario Bartolomeo Giachino

Renata Gualtieri

al punto di vista

cconomico, gli

ultimi due anni

sono stati i pilt
difficili dal dopoguerra. «Ab-
biamo retto alla crisi, grazie al-
P’azione lungimirante del go-
verno, meglio di altri Paesi, ora
dobbiamo lavorare per aumen-
tare la crescitar. Lincremento
dellefficienza logistica, in base
agli obiettivi posti nel Piano na-
zionale della logistica, pud dare
un contributo forte all’aumento
di competitivita del Paese, Nel-
I'attesa che si realizzino le grandi
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infrastrutture di trasporto (Tay,
Terzo valico, Brennero, Napoli-
Bari, piano per il Sud) una lo-
gistica pitt efficiente rende pily
attrattivo il nostro sistema eco-
nomico per gli investitori esteri
e contribuisce a disincentivare la
delocalizzazione produttiva.
«Grazie alle linee strategiche in-
dividuate dal piano, saremo in
grado di lavorare da subito —as-
sicura il sottosegretario alle In-
fraseructure ¢ ai trasporti Barto-
lomeo Giachino — al salto di
qualith della logistica italiana ¢
alla competitivitd del nostro si-

stema economico e produttivo.
presupposto indispensabile per
una maggiore crescita eco-
nomican.

A quali esigenze
risponde oggi il

nuovo piano na-
zionale della logi-
stica?

«Il piano ¢ la con-

Ritaglio. stampa

Trasporti
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sulta del trasporto ¢ della logi-
stica vogliono dare un contri-
buto molto forte al sistema eco-
nomico e produttive del nostro
Pacse, unica strada per aiutarlo
a crescere dli pid. Il piano si basa
anche sui lavori del documento
approvato dal Cipe nel 2006 -
purtroppo messo nel cassetto
dal Governo Prodi, con la con-
seguente perdita di competiti-
vita del nostro Paese - ¢ pud es-
sere immediatamente operativo
attraverso 51 azioni emerse dal-
lampio confronto con il
mondo della logistica italiana, 1l
piano lavora su due binaii pa-
ralleli: aunentare del 10% an-
nuo lefficienza logistica del
Paese a partire dal 2011; au-
mentare i volumi di traffico in-
rercettati dai nostri porti e ac-
roportix.

Quanto costa U'inefficienza

dell’Ttalia nel settore dei tra-
sporti?

«Lincidenza del costo comples-
sivo del sistema trasportistico
logistico (compresa la conge-
stione del waffico) sul costo &t
produzione medio supera i 20
punti, mentre la Germania ar-
riva a 15. Lincflicienza logistica
del nostro Paese & stara calcolara
¢ valutata da Banca d'Ttalia in
40 miliardi di euro, che si rag-
giungono mertendo insieme i

Bartolomao Glachino

i

Sopra, Hi porto

di Genova,

A destra,|'aetoporto
di Malpensa,

In basso, Bartolomeo
Giachino,

del ministero
Infrastrutture
e Trasporti

Il piano lavora su due binari paralleli: aumentare
del 10% annuo 'efficienza logistica del Paese a
partire dal 2011; aumentare i volumi di traffico

intercettati dai nostri porti e aeroporti

maggiori costi della congestione
del traffico, che in Italia costa il
doppio della media europea; i
maggiori costi dell’attraversa-
mento delle Alpi, che ¢ un co-

tempi di attesa al carico ¢ allo
scarico e i costi dei viaggi di ri-
torno a vuoti dovuti alla scarsa
esternalizzazione logistica del
nostro  sistema  produrtivo.
Mentre per la Germania € un
fattore di competitivitd e di
maggiore crescita economica
(infact & il rerzo settore di oc-
cupazione con oltre 2 milioni e
mezzo di persone), in Italia la
logistica non solo rende meno
competitivo il nostro sistema
economico ma gli fa perdere
spinta economica perché una
parte del trasporto via mate
viene perso a favore dei porti
del nord Europa che sono pils
competitivi ed efficienti di
quelli iraliani».

C’¢ un futuro migliore an-
che per il Sud?
oIl Sud avrd una duplice fun-
zione; garantire il collegamento
verso i mercati del nord del
Paese e del centro Europa e allo
stesso tempo rappresentare la
testa di ponte verso 1 paesi del
Mediterraneo, in particolare
verso i Paesi del nord Africar. &
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La Uesalvala Tav e bocciail Ponte

Varato il piano per la rete dei trasporti fino al 2030 - Previsti in tutto 31,7 miliardi

Itracciati nel nostro Paese

LEGENCA  Whomesr Frprogja @easss Ty,
Corridolo Baltico-Adriatico

AUSTRIA Kisgentut

TTALIA
Udine

Veaezia

Ravenna

‘ Foate: Commissions europe;

o e aavigabil
Corridoio Mediterraneo

FRANCIA

Gli altri capitoli
Interventi anche per energia Coniproject bond della Bei
e telecomunicazioni digitali

SCELTESTRATEGICHE

I commissario Kallas: «La
decisione se costruire l'opera
sullo Stretto di Messina

I

o PR P
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Puntiamo su progerti piccoli»
Giuseppe Chiellino
MILAND

mm Dieci corridoi prioritari
per realizzare entro il 2030 una
rete centraleeuropeadi traspor-
to, futura struttura portante del
sistema di trasporto del merca-
to unico europeo. Su questidie-
ci assi si concentreranno nei
prossimi vent’anni le poche ri-
sorse comunitarie a disposizio-
ne, 31,7 miliardi di euro. Ma so-
prattutto si cerchera di mobili-
tare, anche attraverso lo stru-
mento dei project bond struttu-
rati dalla Bei, una quantita diri-
sorse molto pitt ampia: fino a
soo miliardi entro il 2030, di cui
la meta da spendere nei prossi-
mi 10 anni. E il succo del piano
di investimenti "Connecting
Europe” per migliorare le reti
europee presentato ieri dalla
Commmissione europea che
prevedeunimporto complessi-
vo di 50 miliardi. Oltre ai tra-
sporti,infatti, il piano prevede 9
miliardidispesaperleretiener-
getiche e altrettanti per leretidi
telecomunicazione digitali. So-
lo sul primo "capitolo”, perd, la
Commissione ha dettagliato i
progetti che ritiene pily impor-
tanti perrendere piti competiti-
val’economiaeuropea. Traque-
stinon & compreso il ponte sul-
lo Stretto di Messina. «La deci-
sione se costruirlo o meno - ha
spiegato in conferenza stampa
il commissario europeo ai Tra-

Corridoio Helsinki - La Valletta

saia-Palion

Le risorse

sporti, Siim Kallas - spettaal go-
verno italiano». In pratica, se il
Governo italiano vorra comun-
que costruire il ponte, saralibe-
rodi farlo, ma difficilmente po-
tra COTTare 5u ContTivut comu
nitari, a meno che non riesca a
convincere Bruxelles chel'ope-
ra sia fondamentale per la rete
"core" europea, sia realizzabile
entro il 2030 e abbia un rappor-
to costi-benefici positivo.
«Non ci stiamo impegnando su
grandi progetti come il ponte o
iltunnel sottoiPirenei-hapre-
cisatoil commissario-maciim-
pegnamo su progetti pilt picco-
li» il cui obiettivo «& passare
dallattuale groviglio di strade,
ferrovie, aeroporti e canali ad
una rete unificata», la TEN-T.
Ladecisionediescludereil pon-
te & statapresanonostanteitrat-
ti ferroviari Napoli-Reggio Ca-
labriae Messina-Palermo siano
stati inseriti nel corridoio s, da
Helsinkialla Valletta, al contra-
rio di quanto era previsto nella
bozza del piano. In generale,
per I'Ttalia non sara facile otte-
nere i finanziamenti, visto che
moltidei progettiacuicinteres-
sata si basano su previsioni di
crescita del traffico a lungo ter-
mine, mentre altripaesi, Germa-
nia in testa, hanno progetti per
aree gid oggi congestionate e ri-
chiedono interventi immediati.
Nel piano & stata confermata
la Torino-Lione (nel corridoio
Mediterraneo, da Algeciras in
Spagna fino al confine orientale
ungherese) dopo uno scambio
dimail traipresidentiitalianoe
francese dellaconferenzainter-
governativache neigiorniscor-
si ha definito I'ultimo tassello
che mancava per rispettare le

o Genova -
AN Rofterdam

dam

Mitaso
{TALIA

YA

si potra salire fino a 500 miliardi
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L’ANALISI

Giorgio
Santilli

In Italia opere
per 70 miliardi
Le facciamo

{ «COSto Zeron?

condotto negliultimi due

mesiinEuropadal
viceministroRoberto Castelliha
prodottorisultati insperati che
miracolosamente copronoisoliti
pasticci all'italiana, le incertezze
dellaprogrammazione e dei
fondj, lelentezze delle procedure
edeilavori, i conflittimai sanati
sul territorio, lavecchia abitudine
di parlare con tante voci senza
coordinamento. Coprono, in altre
parole, il fallimentare modello
italianodelle opere pubbliche.

Nella conferenza stampa del
commissario Kallas qualcuno
ha fattonotare ieri che, con
quattro corridoi che
attraversano il nostro territorio,
I'Italia¢ il Paese pill "premiato”
dallanuovageografia
infrastrutturale europea. Eun
paradosso, maé cosl.

Allafine viene sacrificato
rispetto ai nostri programmi
soltanto il Ponte sullo Stretto, ma
fin dalle primebozze del «Core
Network» europeo 2020 quella
eraparsaunapartita disperatae
irrecuperabile (sivedall Sole 24
Oredel16luglio).

Lasoluzione definitiva, per
altro, "isola" il fallimento del
Pontedal restodell’asse
Napoli-Palermo, cancellando i}
primo dalle mappe europee ma
lasciando in piedilasse
ferroviario e autostradale
Salerno-Reggio Calabriaei
collegamenti triangolari
Messina-Catania-Palermo
(finora Catanianonera
contemplata). Resta in piedi
anchelaferroviaNapoli-Bari che
allinizioerastatatracciatasulla

Il forcing diplomatico

cartacome altcrnativaal
corridoiomultimodale
Napoli-Palermo. Un altro
paradosso italianosanato in
extremis: come si faa presentarsi
aBruxellesconlalegge obiettivo
che continuaa esaltare il Ponte
sulloStretto in cui credono
sempre menoanche Governoe
maggioranzae intanto varare
trionfalmente un «piano Sud»
chelancialanuovareginadelle
opere infrastrutturali
meridionali, laferrovia
aenaanaanchaun
accennoal Ponte? Giochetti
incomprensibili fuoridei contini
italiani.

Nellamappa definitivadello
sviluppoinfrastrutturale Ue c’e
anchelaTorino-Lione cheun
mese fasembrava spacciata.
Anchelirecupero inextremis con
'accordofraMatteoli c Mariani,
unmesefa.

Allafine, dietro tutti questi
paradossie salvataggiin «zona
Cesarini» restauna domanda che
fagiustizia di tutto, anche della
buonavolonta diplomaticaedelle
illusionidiungiorno. Orache
abbiamo incameratola
promozione per opere che
dovrebbero costare7o miliardi
neiprossimi 20 anni, dove
troviamo le risorse per
finanziarle e con quali procedure
le facciamo marciare? Perché una
cosa e chiara: prendere impegni
inEuropanonserveanullase ci
esponead altre figuracce nei
prossimi anni. Una
considerazione che vale anche
perchiinquestigiornilavoraaun
decreto infrastrutture piccolo
piccolo. Conil «costo zero» non
andiamo danessuna parte.

Ritaglio stampa trasmesso su richiesta deli'abbonato per suo uso esclusivo, non riproducibile
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Bruxelles abbandona il Ponte sullo Stretto
Fuoridal pianodeitrasporti Ue. Stalle ferrovie Napoli-Reggio, Napoli-Barie Messina-Palerno

1 corridoi fexroviari
su cui punta la Ue
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Ma Matteoli insiste:

‘“Operanecessaria

per collegare
rapidamente Sicilia
e Continente”’

ANDREA BONANNI

BRUXELLES — Due assi Nord-
Sud, una Est-Ovest, piti un'asse
mediterranea: sono questele tre
grandi priorita nel settore dei
trasporti su cui la Commissione
europea intende investire oltre
31 miliardi di euro. Il program-
ma e stato illustrato ieri dal pre-
sidente Barroso e comprende
anche investimenti per le reti di
trasporto dell'energia e per il
rafforzamento delle connessio-
ni a banda larga per un totale di
circa 50 miliardi di euro, L'Italia
einteressatadatredelleassipor-
tantinelsettoredeitrasporti. Tra
le prioritd europee, figurano il
completamento dell'alta velo-
cita Lione-Torino-Milano-Ve-
nezia (corridoio mediterraneo);
il rafforzamento della Genova-
Milano-Novara-Gottardo (asse
Genova-Rotterdam); il poten-
ziamento dei collegamenti Udi-
ne-Venezia-Ravenna-Bologna
(corridoio Baltico- Adriatico); il
rafforzamento dei collegamenti
Brennero-Bologna-Napoli-Pa-
lermo, Palermo-Messina e Na-
poli-Bari che fanno parte del

REGNO UNITD

NOR

Mare
del Nord
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Amstecdam
. Rotterdam -.*
Landea

Amburgo
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L
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Corridoio Helsinki-La Valletta.
La Commissione invece non
considerauna priorita la costru-
zione del Ponte sullo Stretto. «La
decisione se costruire o no il
Ponte sullo Stretto spetta al go-
verno italiano, I'essenziale & che
il collegamento, via ponte o via
mare, siagarantitoentroil2030»,
haspiegatoilcommissarioaitra-
sportiSiimKallas. Secondoil mi-
nistro dei Trasporti Altero Mat-
teoli, it Ponte sullo Stretto rima-
ne invece una priorita: «E un'o-
peranecessariaperrealizzareun
collegamentorapidoemoderno
tra il Continente ela Sicilia. Alfi-
nanziamento si provvedera con
risorse reperite sul mercato».
Hfatto cheanche questa volta
il Ponte sullo Stretto non sia sta-
toinserito nellalista dei progetti
prioritari da parte di Bruxelles,
significa che 1'opera non potra
comunqgue usufruire di finan-
ziamenti comunitari. Nell'an-
nunciare il nuovo quadro delle
priorita nel settore delle infra-
strutture, la Commissione ha
spiegato che intende lanciare i
«projectbond»: obbligazionieu-
ropee che saranno emesse dalla
Banca europea degli investi-
menti{Bei)echericeverannoga-
ranzie dal bilancio comunitatio.
Con un impegno finanziario di
260 milioni a garanzie delle
emissioni, la Commissione con-

& Leinzig
£R CECA

rirt. Ay Hegslokl =

POLONIA

ROMANIA

BULGARIA

GRECIA

sﬁs.,{w

Yty ]
MN?/TO La Valietta

rrinchierdrepubblicait

ta di raccogliere sul mercato fi-
nanziamenti per 4,6 miliardi di
euro,chesarannoconcentratisu
una decinadiprogetti prioritari.

1 grande quadro delle infra-
strutture prevede anche impor-
tanti investimenti nel potenzia-
mento deile interconnessioni
elettriche e nella costruzione di
gasdotti. Su questo fronte la
Commissione prevede che ven-
gano impegnati nove miliardi di
euro. Analogo impegno finan-
ziario & previsto per il potenzia-
mento delle reti a banda larga.
«Oggi paghiamo un acconto per
lacrescitafuturael'occupazione
in Europa. Questi investimenti
nelle infrastrutture che ancora
mancano possono generare cre-
scita e posti di lavoro, allo stesso
tempo possono rendere piu’ fa-
cileitlavoroeglispostamentiper
milioni di cittadini europeie an-
che per le imprese», ha spiegato
il presidente della Commissio-
ne, Barroso.

€ FIPRODUZIONE RISERVATA
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L’Europa aumenta 1l budget
emette ’operanella top ten

Sorpresa, I’ Europa alza il budget
Enserisce l’operanella top ten

Torino-Lione, Bruxelles pronta ainvestire 3,2 miliardi

3,2 MILIARDI

Virano: “Decisione NaPUe mette I numeri 2
molto rilevante, trale linee anche leri Bruxelles ha
. e . deciso diritoccare
ora d.ovremo la Marsiglia-Nizza 8,2 MILIARDI il contributo per la
continuare spauwxvacchio nei E'ilcostodella Tavarrivando a 3,2
a essere rigorosi”’ sogni pieirnontesi tratta internazionale miliardi, pari al 40%
della Torino-Lione; del costo tolale
I'Europasiera
impegnatlaa
pagame il 27-30%
872 MILINM apnmm.
E'la cifra chefinora E’ la cifra che

P'Unione Europea ha Bruxelles aveva

stanziato per deciso ditagliare dai
finanziare la prima finanziamenti per i
parte della ritardi. Forse ora

Torino-Lione tutto sara superato

MARIACHIARA GIACOSA

serisce nella top ten delle opere strategiche ed &
prontaafinanziarlacon3,2 miliardi. Ladecisione
e arrivata ieri al termine della riunione della commis-
sione trasporti a Bruxelles, che ha stabilito quanto e su
quali opere stanziare risorse nel bilancio 2014-2020.
ON solo Bruxelles ha con-
I \ | fermato I'impegno gia pro-
messo, ma il contributo sul-
la tratta internazionale, che costa
8,2 miliardi, passera probabilmen-
te dal 27-30% al 40, con una cifra
chepassada2,4 miliardia 3,2.
Sembra quindi finito il tempo
dei semafori gialli e degli avverti-
mentidiBruxelles altalia e Francia
per il rispetto di scadenze e impe-
gni. E sembrano passati secoli da
quando, appena un anno fa, la
commissione annunciava il taglio
di9milioni, sui672 gia assegnatial-
la Torino-Lione, per i ritardi accu-
mulati. Cheilvento fosse cambiato
si era gia capito a Parigi, poche set-
timane fa, quando al termine della
commissione intergovernativa, il
coordinatore europeo Jan
Brinkhorst aveva sottolineato «la
particolaresoddisfazioneperipas-
siavanti fatti dai due Governinegli
ultimi mesi» riferendosi all'intesa

L 'EUROPA aumenta il suo budget sulla Tav, la in-

sui costi e all'avvio deilavoriinIta-
lia. Ierila conferma: orala Tavitalo-
francese gode di fiducia tanto che
Bruxelles I'ha inserita tra le opere
diecisuper prioritarie.

«Quella di oggi e una decisione
molto rilevante» ha commentato il
presidente dell'Osservatorio Ma-
rioVirano, eilmeritodiquesta pro-
mozione sta nel «grosso lavoro fat-
to da tutti, esclusi coloro chefanno
l'apologia di reato» ha aggiunto ri-
ferendosi ad alcune dichiarazioni
deileader del Movimento No Tav.
«Comunque - ha concluso il com-
missario -nonmistupiscodinulla,
prendo atto dicomestannolecose.
L'importante & andare avanti. E,
per arrivare al contributo del 40%,
dovremo continuare a essere rigo-
rosi e rispettare le scadenze come,
nonostante tutto, abbiamo fatto fi-
noran,

Soddisfazione perilrisultatirag-
giunti a Bruxelles € stata espressa
anche dal viceministro alle Infra-
strutture Roberto Castelli: «Per il
nostio Paese - ha dichiarato - si
aprono interessantissime occasio
niperaccedereaifondieuropeide
stinati alle infrastrutture che, se
condo quando presentatooggi, so
no quadruplicati rispetto al prece
dente periodo finanziario».

PerStefano Esposito (Pd)ladeci

sione «certifical'irreversibilita del-
larealizzazione diun’operafonda-
mentale per il nostro Paese e per il
Nord Ovested élamigliorerisposta
a chi continua a sostenere chel'o-
perae il cantiere sono illegali».
«E'{'ulteriore confermadiquan-
tolaTorino-Lionesiastrategicaper
losviluppodell’Europaedelnostro
Paese». Ha commentato il sindaco
di Torino, Piero Fassino. «A mag-
giorragione adesso -hasottolinea-
to il sindaco - vanno compiute e
messeinattolescelte perassicura-
re la realizzazione dell'opera, sen-
zaritardio dilazionichenonavreb-
bero giustificazione». Sulla stessa
linea anche Paolo Balistreri, il se-
gretario generale di Confindustria
Piemonte. «E'importantesapere di
avere ['Europa dalla nostra parte -
ha commentato - con prioriti e fi-
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nanziamenti, nonostante il clima
di tensione. E' ora - ha aggiunto -
che anche gli Stati inizino a fare la
loro parte per definire un piano di
risorse per il territorion. Peril 25 é
convocato un vertice tra le catego-
rie economiche piemontesi per
avanzare unaserie di proposte.

Se almeno dal punto di vista dei
soldinon paiono essercinubiinvi-
sta, qualche problema per la Tori-
no-Lione potrebbe arrivare dalla
Liguriaedaivicinifrancesi.L'Euro-
pa ha infatti inserito tra le opere di
interesse anche lalinea ferroviaad
altavelocita tra Marsiglia, Nizzaeil
confineitaliano. Un «mostro nero»
neisognideipiemontesiperchéc'e
sempre stato il timore, anche alla
luce del clima di opposizioneall'o-
pera che continua a esserci in Val-
susa, chel'altavelocita in Costaaz-
zurra e poiin Liguria potesse esse-
re considerata un'alternativa alla
Torino-Lione. Soprattutto perché
il presidente ligure Burlando non
hamai nascosto ambizioni in que-
sto senso, nonostanteifrancesiab-
biamo pil1 volte ribadito che Parigi
non é interessata a questa soluzio-
ne perché non consentirebbe il
passaggio delle merci, cosa chein-
VELE Saia yuaai‘uﬂc sulla niuova Li-
neain Valsusa.

€ RIPRODUZIONE MSERVATA
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S1RINNOVA L’ASSETTO A

Movimentazione container nell’Interporto di Rivalta Scrivia, ne

st 2

IPAlessandrino

ZIONARIO CON:’UN’OPERAZIONE DA 35 MILIONI DI EURO

INTERPORTO DI RIVALTA SCRIVIA
FAGIOLI RIACQUISTA LA QUOTA (22,7%) DA F2I

e . Rito

rinnova Yassetto azionario dellIn-
terporto di Rivalta Scrivia, ad Ales-
sandrig, la pit grande infrastruttu-
ra logistica a conduzione diretta
presente in Italia, situata peraltro
nel cuore delle grandi direttrici lo-
gistiche del Nord Italia e in grado di
garantire I'intera gestione del ciclo
distributivooperativoele attivitadi
movimentazione delle merci,
Fagioli Finance Spa - holding del
gruppo Fagioli, azienda leader nel
comparto dellingegneria applicata

. alle aridgini . §1

aitragportie dei sollovamenticoce-
zionali, controllata al 100% da Ales-
sandro Fagioli - ha infatti riacquisi-
to il 22,7% di Interporto Rivalta
Serivia da F2i, il Fondo italiano per
le infrastrutture guidato da Vito
Gamberale, Dopo due anni e mezzo
dall’ingresso, dunque, F2i esce. Era
Paprile del 2009 quando il Fondo
avevasiglatounaccordoconilgrup-
po Fagoli per Pingresso nel capitale
di Interporto di Rivalta Scrivia con
unaquotadel 22,7%, incrementabi-
le sino al 35% (I’investimento mas-

gimo deliherato eva di A0 milioni di
euro). Oggi Poperazione di Fagioli
ha un valore pari a 35,5 milioni di
euro ed & finanziata da un pool di
istituti di credito: & stata perfezio-
nata tramite la costituzione di una
societh veicolo - Logistica Italia -
controllataal centopercentodaFa-
gioli Finance Spa.

Iiritorno di Fagiolinell'Interpor-
1o & teso a rafforzare la governance
della societa, creando nuove occa-
sioni di crescita e sviluppo della
piattaforma logistica di Rivalta,

Nal triennin 2009-2011 Rivalta
ha effettuato investimenti superio-
ri a 50 milioni di euro per lo svilup-
po delle attivita operative (entro il
2012 & prevista l'ultimazione di cir-
¢a 100.000 metri quadrati di nuovi
magazzini) e hafattoregistrare una
crescitadeiricavi superiore al 30%.
A seguito dell'operazione il gruppo
Fagioli consolidalapropriaposizio-
ne di socio di riferimento all'inter-
1o della compagine azionaria supe-
rando la soglia del 90%.

G.F.

s
Genovaaca

cciadelle terre rare
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Trasporto ferroviaxio

Sncfporta il fatturato a 24,2 miliardi

NEI primi nove mesi del 2011 'operatore ferroviario francese Sncfha
fatto registrare un fatturato di 24,191 miliaxdi di euro, in aumento del
7,1%1ispettoallostesso periododel 2010. Gliincrementimaggiorisiso-
no registrati nel segmento Proximite (+10,2%) enella Geodis (+7,4%).
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STRAGE DI VIAREGGIO

I familiari accusano
le Ferrovie:

«Corresponsabili»

Riccardo Chlar
Viareggio

anno denunciato la nuova
contestazione disciplinare al
ferroviere-consulente Riccar-

do Antonini che ha continuato a se-
guire, in loro difesa, I'incidente proba-
torio sulla strage di Viareggio. Inoltre,
alla vigilia del deposito della perizia
dei professori Vangi e Licciardello in-
caricati dal Tribunale di Lucca, di
fronte al montare delle indiscrezioni
«innocentiste» almeno per quanto ri-
guarda il gruppo Fs, hanno voluto or-
ganizzare una conferenza stampa.
Per dire che loro, i familiari delle vitti-
me, si sono fatti un'idea precisa sulla
rottura detla sala montata, sulle verni-
ciature dell'assile e sulla foratura del-
la cisterna. Insomma sulle concause
del disastro’ ferroviario che il 29 giu-
BIG 2005 Uctise 52 peisuiie € iie se-
gnd indelebilmente decine e decine.
Un giudizio che collima con I'analiti-
ca relazione di oltre 450 pagine depo-
sitata nei giomni scorsi dall'ingegner
Paolo Toni, consulente tecnico della
procura lucchese. Una relazione che
conferma in toto I'ipotesi accusatoria
del procuratore Aldo Cicala e dei sosti-
tuti Giuseppe Ameodeo e Salvatore
Giannino: tutte le societd coinvolte
nel disastro, dalla multinazionale Ga-
tx proprietaria dei vagoni merci alla
Jungenthal che avrebbe dovuto con-
trollarne lo stato, fino al gruppo Fs sul-
le cui rotaie avvenne il deragliamen-
to, sono da ritenersi corresponsabili
di quanto accadde quella terribile, in-
terminabile notte di fuoco e di morte.
La conferenza stampa dei familiari
delle vittime, riuniti nell’associazione
«ll mondo che vorrei» e guidati da Da-
niela Rombi, si & svolta in palazzo Co-
munale a Viareggio. Appuntamento
istituzionale quindi, con il sindaco Lu-
ca Lunardini e il presidente provincia-
le Stefano Baccelli. Dal quale sono ar-
rivate parole chiare: «Secondo la Pro-
vincia di Lucca, che & parte civile al
processo, la relazione dell'ingegner
Toni & coerente con quanto rilevato
dal nostro consulente Fabrizio Derri-

¢o. Inoltre & impeccabile sia dal pun-,

to di vista metodologico che per i cri-
teri scientifici adottati. Offre tutte le ri-
sposte alle nostre domande sui per-
ché dei disastro. Comprovando la cor-
rosione dell'assile del carro cisterna
deragliato, la sua mancata manuten-
zione, e la determinante presenza del
picchetto di regolazione delle curve
che, sia per Toni che per Derrico, ha
provocato lo squarcio nella cisterna
carica di gas propano liquido».
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GENNAIO-SETTEMBRE IL GRANO TRASCINA LA PERCENTUALE A +20%, CROCIERISTI +12 PER CENTO

Porto, dati ancora in positivo
Crescono merci e passeggeri

FORTO Numeri confortanti

# Il porto di Bari conferma, a
fine settembre, la tendenza po-
sitiva che sta caratterizzando il
traffico merci e passeggeri nel
2011. I priminove mesi dell’'anno
vedono un incremento a doppia
cifra per le merci con un rag-
guardevole 20,14 % inpitrispetto
all’analogo periodo del 2010,
mentre 1 passeggeri varcano la
soglia del milione e mezzo, con
1.581.194, registrando nello scalo
barese, 11,747 presenze in pitt.

L'incremento delle merci é
frainato dal grano, tradizionale
Pr SGOGHGai D pliiia deltrafficop Por-
tuale barese nonché dal nuovo
traffico container, avviato a fine
2010 da MSC, che ha spinto verso
I’alto la quota delle merci varie.

11 traffico passeggeri ha visto
una buona crescita del settore
crocieristico (+12,24%), latenuta
dell’ Albania (+1,02%) nonostan-
te le difficolta registrate ad inizio
estate per il passaggio del con-

fine albanese da parte dei cit-
tadini kosovari e la straordina-
ria performance della Croazia
cresciuta del 24% dovuta allo svi-
luppo del turismo religioso verso
Medjugorie.

Altroelemento positivo & ilral-
lentamento della flessione del
traffico sulla linea verso la Gre-
cia in particolare per quanto ri-
guarda il traffico pesante, in par-
ticolare si registra una forte ri-
presa del traffico non accompa-
enato risalito del 19% rispetto
allo SCOYS0 anno La tendenza al-

T sedvnnsommn Ao B s ez o s
Qs LPJ. csadelwaffics HLTOT TN

bra stabilizzarsi anche dai pri-
missimi dati del mese di ottobre.
Sempre negativa invece la ten-
denza del traffico per il Monte-
negro sul gquale continua a pe-
sare la lunga interruzione della
linea ad inizio anno dovuto
all’adeguamento della flotta alle
regole dello «Stockholm Agree-
ment»,

pata  20-10-2011
Pagina V“l
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Monopolisti a loro insaputa/1: le ferrovie

Fonte: hitp://www.chicago-blog.it/2011/10/19/monopolisti-a-loro-insaputa1-le-ferrovie/

Cosi & scritto nel bilancio annuale dell'operatore pubblico che svolge il servizio ferroviario in
Svezia. Si pud dire altrettanto di FS? Anche I'azienda pubblica italiana & posseduta al 100% dallo
Stato. Opera a condizioni di mercato? | lettori di Chicago-blog sanno che non & cosi mentre i lettori
dellintervista dellAd di FS Mauro Moretti a Corriere Economia di lunedi scorso potrebbero
convincersi dell'opposto, a maggior ragione se non hanno occasione di viaggiare sui treni italiani.
E’ allora opportuno rileggere assieme l'intervista per commentarne alcuni passaggi.

L’Indice delle liberalizzazioni dell'lstituto Bruno Leoni, per i treni, & di 36 su 100. Dieci punti in
meno del 2007. Mercato chiuso?

«Niente affatto, tant'@ vero che a Bruxelles I'unico esponente privato presente era l'italiana Ntv di
Montezemolo. Siamo l'unico Paese dove per il traffico passeggeri gli operatori stranieri non devono
firmare accordi di reciprocita. | treni merci sono gia completamente liberalizzati e quelli passeggeri
arrivano a Milano dalla Francia con Sncf, a Bologna e Venezia dal Brennero con Deutsche Bahn e
Paustriaca Obb. Siamo in quattro sul mercato: noi, francesi, tedeschi e austriaci.

Il mercato ferroviario italiano non & completamente chiuso ma & distante anni luce dal mercato
ferroviario svedese, quello si completamente liberalizzato:

1.In Svezia nell'aprile 2010 & stato introdotto un regime di “open access” per il quale qualunque
operatore ferroviario titolare di licenza rilasciata da paesi comunitari pud chiudere al gestore della
rete qualunque traccia oraria.

2.In Svezia la rete ferroviaria & stata scorporata dal gestore del servizio ferroviario nel lontano
1988, diversi anni prima che le direttive comunitarie iniziassero a chiedere almeno la separazione
contabile tra le due attivitd. Dal 1988 I'azienda pubblica per la gestione della rete, Banverket, &
totalmente separata e indipendente dall'azienda pubblica SJ che gestisce il servizio. Nel 2010,
inoltre, la rete ferroviaria & stata incorporata nel nuovo gestore unico delle reti di trasporto,
Trafikwerket, il quale ha competenza anche sulla rete stradale e su porti e aeroporti.

3.In Svezia vi & da molti anni un regolatore pubblico indipendente per l'intero settore dei trasporti:
Trasportstyrelsen.

4.In Svezia ogni servizio ferroviario che necessita di sovvenzione pubblica € da molti anni
obbligatoriamente assegnato tramite gara, regola che ha aperto il mercato ad aziende diverse da
SJ, riducendone in conseguenza considerevolmente la quota di mercato. Come si puo leggere
nella relazione di bilancio: “SJ is a customer-oriented, modern and profitable travel company that
manages 55 percent of the total train traffic in Sweden”. 55% del traffico in capo a SJ implica che
ve ne sia un altro 45% in capo a operatori diversi e concorrenti rispetto a SJ. Questa & la miglior
prova che non solo il mercato svedese & pienamente liberalizzato da un punto di vista legale ma
che & anche effettivamente aperto alla concorrenza.



E I'ltalia? Nel 2009, come si pud leggere nel piu recente Conto Nazionale dei trasporti, hanno
viaggiato sulla rete gestita da FS 323,4 milioni di treni-km dei quali 307,2 milioni, corrispondenti al
95% del totale, sono stati prodotti da Trenitalia. E’' evidente che tra il 95% di Trenitalia e il 55%
della svedese SJ passa un po’ di differenza. Ancora pili interessanti i dati relativi alle merci e ai
viaggiatori trasportati in ltalia: per quanto riguarda le merci nel 2009 Trenitalia ha trasportato 15,2
miliardi di tonnellate-km mentre gli operatori privati titolari di licenza altri 4,1 miliardi. Le
corrispondenti quote di mercato sono state dunque del 78,6% per Trenitalia e del 21,4% per gli
operatori concorrenti. Si pud dire quindi che nel trasporto merci la concorrenza abbia prodotto
risultati apprezzabili. E nel trasporto passeggeri? Nel 2009 hanno viaggiato con Trenitalia 44,4
miliardi di passeggeri-km mentre con operatori alternativi titolari di licenza hanno viaggiato solo 48
milioni. La quota di mercato di Trenitalia é stata quindi del 99,9%! Non male, trattandosi di un
mercato nel quale i competitori risulterebbero ammessi. E' evidente che non bastano alcuni TGV
inviati da SNCF a Milano o alcuni treni inviati da Deutsche Bahn nel Lombardo-Veneto, peraltro
allinsaputa dei viaggiatori italiani, a fare di un mercato non del tutto chiuso un mercato sul serio
liberalizzato.

Altre due domande di Alessandra Puato a Mauro Moretti:

Avete due societa in Germania, 7x Logistik e il gruppo Netinera. «E vanno bene. Tx Logistik,
che porta merci dal Nord al Sud, ha redditivita netta del 7%. E con Netinera, che fattura 500
milioni, facciamo servizio universale fino a Praga. In Germania poi abbiamo appena vinto due
gare, una sulla rete Heudekreuz da 300 milioni e una a Ostbayern da oltre mezzo miliardo».

Dopo la rottura con Sncf, socia di Ntv, in Francia vi siete invece alleati con Veolia, la rivale.
Vendetta? «Necessita. L'11 dicembre partiamo con il Venezia-Parigi. Non lo facciamo piu con
Sncf, abbiamo dovuto scegliere un altro. Ma il mercato francese resta bloccato. Abbiamo chiesto di
fare il Bruxelles-Parigi e il Milano-Parigi sull'Alta Velocita, non ce li danno».

Queste risposte sono interessanti per diversi motivi: 1) In Germania FS fa trasporto merci e
guadagna. Perché allora in ltalia registra sulle merci perdite consistenti che gravano sul
contribuente/azionista forzato di FS? 2) In Germania FS fa servizio universale sovvenzionato e
vince gare al riguardo. Potrebbe Deutsche Bahn far lo stesso in Italia? Ovviamente no: il servizio
regionale sovvenzionato in Italia & prerogativa di FS. Perché allora Moretti quando chiede
reciprocita a SNCF sul mercato francese non la offre per il trasporto regionale italiano? Ulteriori
domande: i) FS in Germania adotta lo stesso contratto di lavoro di Deutsche Bahn? ii) FS trae
vantaggio dal mercato ferroviario tedesco liberalizzato, perché allora i consumatori italiani, quelli
del trasporto regionale in particolare, non possono trarre vantaggio da un mercato italiano
egualmente liberalizzato?

Per concludere. Vi sono da un lato mercati legalmente e solo apparentemente liberalizzati e
dall’altro lato mercati legalmente ed effettivamente liberalizzati: Svezia, Germania e, ovviamente,
Gran Bretagna appartengono al secondo gruppo, I'ltalia per ora appartiene ancora al primo: in
Svezia il 45% dei treni & offerto da operatori diversi dall'incumbent, in Germania il 20,3%, in ltalia
solo il 5% e le regole attuali non sono tali da favorirne un rapido incremento. Anche se noi
guardiamo alle liberalizzazioni con ottica deontologica, osservandole come un bene in sé perché
accrescono le liberta per tutti i soggetti economici anziché riservarle solo ad alcuni, non dobbiamo



trascurarne le conseguenze che sono, ovunque le liberalizzazioni siano state realizzate, di segno
positivo e di entita consistente. Un breve confronto ferroviario tra tre paesi:

1) UK: totale privatizzazione degli operatori ferroviari (1995),regolazione indipendente del mercato,
assegnazione tramite gare per tutti i servizi sovvenzionati. Risultati: aumento dell’'85% del traffico
passeggeri tra il 1995 e il 2010; aumento della quota modale del treno dal 4,8 del 1997 al 6,8% del
2009.

2) SVEZIA: imprese ferroviarie a totale controllo pubblico ma separazione netta tra rete e trasporto
gia nel 1988, graduale liberalizzazione del mercato nel tempo completata nel 2010 (qualsiasi
operatore pud chiedere ora qualunque traccia) e gare per l'assegnazione di tutti i servizi
sovvenzionati, regolazione indipendente del mercato. Risultati: traffico passeggeri +65% tra il 1995
e il 2009; quota modale del treno dal 5,7% del 1997 al 9,3% del 2009, quota di mercato
dell'operatore ferroviario pubblico al 55% nel 2009.

3) ITALIA: separazione effettiva rete/trasporto NO, gare per i trasporti sovvenzionati NO,
regolazione indipendente NO. Risultati: traffico passeggeri invariato tra il 1995 e il 2010 (46,7
miliardi di pax-km nel 1995, 48,1 nel 2010) a fronte di un aumento superiore al 30% per I'UE-15;
quota modale del treno scesa dal 6,3% del 1997 al 5,6% del 2009 mentre nellUE-15 &€ aumentata
nello stesso periodo dal 6 al 7,2%, quota di mercato dell’incumbent al 95%.

Val la pena sacrificare il mercato ferroviario per difendere il monopolio (inconsapevole)
dellincumbent?



Il ministero apre a Benedini per la ferrovia
Il sottosegretario Giachino: «Via i binari nel tratto da Frassine alla citta? Si puo fare»

Fonte: http://gazzettadimantova.gelocal.it/cronaca/2011/10/18/news/il-ministero-apre-a-benedini-per-la-ferrovia-
1.1604348

Lo spostamento del traffico merci che oggi corre sui binari tra Frassine e la stazione centrale si
pud fare. A dirlo & il sottosegretario ai trasporti Bartolomeo Giachino, che ha affrontato il problema
delle infrastrutture nel Mantovano nel corso del convegno organizzato ieri in Confindustria
dall'associazione Robert Schuman, guidata dal pidiellino Gilberto Sogliani.

Sul tavolo c'é la proposta uscita dagli uffici comunali dei lavori pubblici: stop al traffico merci tra
Frassine e piazza don Leoni e realizzazione di un anello ferroviario che consenta l'ingresso dei
treni in citta da Roverbella e Porto Mantovano. Un'idea, quella lanciata dall'assessore Giampaolo
Benedini, che servirebbe a risolvere problemi di sicurezza (merci pericolose passano
quotidianamente per la citta), di traffico (passaggi a livello di porta Cerese e viale Gorizia) e di
salute del patrimonio artistico (le vibrazioni minacciano Palazzo Te).

Giachino ha spiegato che la soluzione proposta dal Comune insieme a Rfi si pud fare, nonostante
una prima stima dele spese parli di circa 180 milioni di euro. «Ma si pud abbassare — commenta
Benedini — anzi io abbiamo gia tatto con una prima revisione del progetto. Fer ora incassiamo
questa notizia molto positiva: 'apertura del governo € un segnale molto importante di attenzione
verso il nostro lavoro». Le parole del sottosegretario hanno trovato I'apprezzamento anche di
Centro Padane, la societa costruttrice dell'autostrada Cremona-Mantova e delle relative opere di
compensazione, restyling del passaggio a livello di Porta Cerese compreso.

Nel corso del convegno spazio anche all’assessore provinciale alle infrastrutture Giulio Freddi: «In
provincia abbiamo troppe opere incompiute — ha detto — il nostro non & pit solo un territorio
agricolo, abbiamo un’impresa ogni otto abitanti. Tutte sono penalizzate dalla carenza di strade,
ferrovie e vie d’'acquay.

Da Giachino un invito: «Non fate la lista della spesa, perché negli ultimi 12 anni, a causa della
bassa crescita, abbiamo perso 500 miliardi di euro e occorre utilizzare al meglio le poche risorse
che abbiamo». Il presidente dell'associazione Schuman, Gilberto Sogliani, ha esortato anche ad
intervenire per la terza corsia di Autobrennero e a «far funzionare» il porto di Valdaro.(g.s.)



